SR. PEDESTRE
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Protagonista, ndo coadjuvante.

Aplicacdo do Conceito de Desenho Universal — Universal design

Cidade é o nome

gue damos a um lugar
onde todos tem 0s mesmos
direitos de circular.

Esta proposta visa a Elaboracao de Projeto Universal de Circulagdo com o intuito
de eliminar definitivamente as barreiras de circulacdo por pedestres em condi¢cdes
plenas e numa situacdo temporaria, identificados simplesmente como Pessoa
com Mobilidade Funcional Reduzida - PMFR.

Pessoas com Mobilidade Funcional Reduzida acontecem a todo momento,
vejamos: um idoso, uma crian¢ga, uma méae gravida, uma pessoa com sacola ou
mala, pessoas carregando saquinhos de supermercado, com muletas, com
carrinho de feira, com carrinho de bebé&, de muleta, de cadeira de roda, em
recuperacdo de convalescéncia, pessoa empurrando uma bicicleta, levando um
cao para passear, de patins, com sono, estafada, estressada, etc. Portanto todos
nés no mesmo grupo e em determinados momentos de nossas vidas vivenciando
num estado de PMFR.

A universalizacéo da Circulacdo é um direito resguardado dentro do principio de ir
e vir. A Eliminacdo das barreiras Arquitetdnicas € um ato de cidadania e de
dignidade para uma populacédo de uma cidade.



INTRODUCAO

Ao analisar os movimentos dos pedestres, devemos ter como premissa inicial as
caracteristicas dos seus movimentos. Para cada pessoa a imprevisibilidade é
praticamente uma regra, aliada a liberdade de movimentar-se em todas as
direcbes e sentidos.

Entretanto, lembramos que, pedestres agrupados, apresentam comportamentos e
reacbes semelhantes, respondendo a estimulos com variagbes em sua
velocidade, mudangas de caminhos e maior ou menor atencéo.

Baseados nas variacOes dos deslocamentos dos pedestres, alguns componentes
podem ser identificados e aplicados como base para elaboracédo de critérios para
projeto.

PEDESTRE
O Meio Urbano

Os deslocamentos no meio urbano levam o pedestre a submeter-se a acao de
uma série de estimulos emitidos simultaneamente, 0s quais exercem enorme
influéncia sobre seu comportamento e sua seguranca.

Por meio de uma pesquisa pioneira em algumas cidades americanas, Kevin Linch
constatou que nem sempre o0 pedestre consegue ter uma idéia exata dos seus
caminhos, tendo dificuldades para representa-los e interrelaciona-los, o que
resulta no comprometimento de sua segurancga durante seus deslocamentos.

1. Percepcéao e selecao de estimulos:

Sendo inUmeros os estimulos recebidos simultaneamente no meio urbano, ao
iniciarmos um itinerario, podemos afirmar que a percepcdo do conjunto precede a
percepcdo do elemento isolado. Dessa forma, dispositivos especificos para
pedestres como: faixa de travessia, ou foco de pedestre podem se perder entre 0s
outros estimulos:

- estimulos visuais : vegetacéo, relevo, pracas etc;

- estimulos sonoros: buzinas, alto-falantes etc;

- estimulos cinéticos: velocidade dos diversos veiculos;

- estimulos psicolégicos: apelos internos, especificos de cada pessoa.
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2. Percepcéo da estrutura urbana

A continua transformacdo na paisagem das grandes cidades, como abertura de
Novas Vias, Sistemas de Transportes demolicbes e constru¢des de edificios,
mudanca de méao de direcdo do sistema viario, obras, substituicdo de painéis de
propaganda e outros, exigem um esforgco constante dos usuarios para a
percepcao da estrutura urbana.

A escolha, pelo pedestre, do caminho a seguir, est4 intimamente associada a
percepcdo que ele tem da area em que circula e da facilidade ou dificuldade que
encontra para se orientar.

3. Percepcéo e condicionantes socioculturais

A imagem tradicional das grande metropolis esta ligada a progresso,
modernidade, velocidade e agitacdo de massas de pessoas permanentemente
com pressa.

A pressa é o pano de fundo ao qual se sobrepde uma série de estimulos e
informacdes a serem selecionados pelos pedestres.

A pressa, além de dificultar a percepcéo dos dispositivos dirigidos a seguranca do
pedestre, pode induzi-lo ao seu desrespeito sistematico, mesmo quando consegue
apreender a informacéo implicita de perigo potencial.

4. Os grandes centros urbanos

Nos grandes centros urbanos, todos os estimulos elencados anteriormente se
somam, sempre em grau extremo, o que provoca a indiferenga quase completa
em relacdo a sinalizacdo especifica do pedestre.

Nessas metropoles, observa-se como fatores comuns :

- Tragado urbano pouco claro e desorientado;

- Escala exagerada, tanto da cidade quanto dos edificios;

- Falta de referéncias na paisagem (monotonia);

- Constante mudanca da paisagem construida;

- Excesso de poluicéo sonora e visual;

- Continuo ajustamento de diferentes velocidades;

- Populacéo heterogénea e em grande parte flutuante, incluindo desde analfabetos
a turistas estrangeiros.



Perceber a simultaneidade desses fatores € necessario, mas nao é suficiente para
a compreensdo das verdadeiras causas do problema, pois esses “excessos”
parecem ndo ser mais que consequéncias de um processo a0 mesmo tempo
econdmico e cultural, que pode ser sintetizado no slogan “tempo é dinheiro”

Sob esse lema, estabeleceu-se uma confusdo entre o0s conceitos de
desenvolvimento e crescimento, ou entre progresso e modernidade, velocidade e
agitacao, tornando-se a permanente pressa das pessoas e o0 rebaixamento do seu
nivel de qualidade de vida o preco “natural” a ser pago por morar numa metropole
e inerente a ela.

Fatores de Influéncia nos Deslocamentos

Observacdes sistematicas permitem perceber alguns fatores que influenciam nos
deslocamentos dos pedestres:

1. Velocidade - condicionada também por algumas variaveis, depende sempre
de:
a) estrutura fisica de cada pessoa
b) meio ambiente
C) percepcao e sensacao

a) Estruturafisica de cada pessoa:
Correlaciona-se a:

- Sexo

- faixa etaria

- altura

Obtém-se, assim, o0s seguintes dados referenciais para estudos aplicativos:

b) O meio ambiente

As caracteristicas fisicas do meio (topografia, tipo de pavimento, obstaculos,
inclinacdo), das caracteristicas ambientais (iluminagdo, arborizacdo, poluicéo,
equipamento urbano e tipo de atividade desenvolvida na area seja comercial, de
lazer ou de servigos, implicam na variagdo da velocidade média de um individuo.
Aliando esses fatores a concentra¢do ou ndo de pedestres, obtiveram-se, através
de estudos, alguns parametros comparativos:

c) Percepcéo e sensacao
A partir da média da velocidade dada pelas limitacdes fisicas, caracteristica de

cada pedestre e das influéncias do meio, podem-se estabelecer niveis de
percepcao.



A maioria das sensagcfes nao ocorre em nivel consciente, mas sao percebidas
pelo comportamento.

Exemplo:

Uma pessoa que vem caminhando por uma via de pedestre e chega a uma
avenida movimentada tenderd a aguardar com mais paciéncia o sinal verde,
enquanto alguém que faz o percurso contrario demorard um pouco para diminuir
sua velocidade anterior, parando ja sobre a faixa de travessia para aguardar o
verde, e ndo na calgcada.

Dessa forma, surge a necessidade de definicAo das_“areas de transicdo’,
dimensionadas de forma a garantir a seguranca de pedestres nesses momentos,
principalmente em pontos e terminais de 6nibus, estacdes de METRO, estacoes
ferroviarias e outros.

OBJETO DO PROJETO

Niveis de Intervencéao

| — Implantacao de baixo custo e com grande autonomia para viabilizar a
obra, dependendo somente de Contatos com Orgéo da Prefeitura (CET)

- Rebaixamento de Guias

- Requalificacéo de Calcadas e Passeios

- Remocéo de barreiras arquitetdnicas de pequeno porte

- Redirecionamento de caminhos junto aos acessos de estacfes e Terminais
- Implantacdo de Corrimaos de apoio

- Dispositivos delineadores para deficiente visual

- Sinalizac&o horizontal

- Sinalizac&o Vertical de orientacdo e direcdo para usuarios
- Sinalizagdo Semaforica e sonora especial

- Bancas de Jornais

- Postes de lluminagéo

Il — Implantacdo de Custo Médio e autonomia total da Concessionaria

- Implantacdo de rampas fixas e deslizantes
- Implantacdo de Ascensores



Il — Implantagcdo de baixo custo, pois se trata de adaptacdes do mobiliario e
dos equipamentos Publicos de outras Concessionarias, cabendo a elas
portanto a grande parte dos investimentos

Telefones Publicos
Postes de Energia
Hidrantes

Escopo dos Trabalhos
Delimitac&o de Area de Abrangéncia do Projeto

- Area de Estudo
- Area de Projeto
- Jurisdicéao

Caracterizacdo dos sistemas de acessos, calcadas, passeios e viario
adjascente

- Larguras

- Sinalizacéo

- Acessos atuais

- Tendéncias atuais de travessias
- Volumes de pedestres

- Mobiliario Urbano

- Equipamentos Urbanos

- Acidentes — Pontos Criticos

Andlise e Diagnostico
- Verificacdo dos Niveis de Servi¢o
- Avaliacao do piso
- Avaliacado das interferéncias

Projetos

- Detalhamento
- Quantitativo



